Bristol Bienheim Mk.I/IF
No R72003 R .

@ Bristol Blenheim nebyl plvodn® vytvoren Jako bombardér nebo jetoun pro RAF. Bristol Type 135 byl konstrovdn jako lehky rychly dopravnf letoun. Dalif prototyp Typ 142 prvn# vziétl 12.4.1935 a vzhledem ke svym vysokym
vikondm - max. rychlost 439 km/Mod byla vy&3f neZ rychiast tehdejSfch stihacich letound RA - vzbudli tak velky zéjem Ministerstva letectvl, Je v srpnu 1335 vydala specifikacl B28/35, kterd zahrnovala mocifikaci typu 142 na
bombardér s tFElennou posddkou pod oznalenfm Bristol Typs 142 M. V z4ff ndsledovala poldtetnf chledndvica RAF na 150 kus pod oznaCenfm Bienhelm Mk.I. Po skonZenf zkuSebrifho programu v prosincl 1936 RAF objednalo

zahdlenl sériové vyroby Blenheimu Mk.1.

Sériovy lztoun se I5H od prototypu tim, Ze motory Mercury VI-S2 byly nahrazeny motery Mercury Vil o vykonu 825 k¥ {850 hp] s regutovatelnymi klapkami chiazenl na krytech motord. Zatahovacl ostruhové kolo bylo nahrazeno pevnym.
Sifeleckd VB2, vybavend kuiometem €.303 Lewls, mohia byt béhem letu mime bojovou oblast pro snizen! edporu vzduchu Eéstend zasunuta do trupu. Blenhelmy operujfcl u bombardovacho vellteistvl RAF mély ifitiennou posddku., Mezl
bfeznem 1937 a srpnem 1939 bylo 16 perutl bombardovaciho velitelsivi RAF vybaveno letouny Blenhelm Mxk.L

Bojové operace RAF s letouny Blenheim Mk.! byly témeF vidy omezeny na zémoFsk4 bojiSts, Jake byl stfednla déiny viched. Men3f mnoZstvl Blenhelmd Mk.| bylo exportovdno, prvnfm zékaznfkem se stalo Finsko, které mezl &ervnem 1937 3

Eervencem 1938 pfevzalo 18 letound. Finsko také obdrZelo v dubnu 1938 Hicencl na vyrobu. Vyroba v Tampsre pekratovala af do pHm@H v 2477 1944, bylo vyrobeno celkem 55 kusd Blenhelmu Mk

Sthacf verze Blenhelm MKk.IF bzla vyrdbEna na zakladé pofadavku stiaciho velitelsivf RAF, kieré potfebovalo Jetoun pro délkovy doprovod. Jedinym rozdilem mezt Mk.! a MK.IF byla montdZ zivEsné vany se Etyfml pevaymi vpled stifiejicimi

kulomety Browning 0.303 pod pfedni &sti trupu v misté, kde normé!n€ byla pumovnice.

Sedm perutf sthacho velltelstvi RAF bylo vyzbrojenc Blenhelmy Mk.IF mezi koncem roku 1938 a 24fim 193S. BEhem "bleskovs valky™ v roce 1940 byly &tyfl perut® bojové nasazeny protl stdle narDstajfcfm noCnim ttokdm Cuftwaffe. Letouny

Bienhelm MK.IF byly v t6 dob? ji zastaralé pro no&nf operace, byly viak Jedinym letounem v 1€ dobé, ktery mohi nést radarové zaffzenf (Al) o hmotnostt 300 kg a jeho operdtora. Blenhelmy vybavend radarem mély anténu umfstEnou na 3pitce

trupu, smérové piijfmacl antény na ka2dém krytu motoru tEsng pled ndb&2nou hranou kfidia a vskevé pfiffmaci antény na hornfa doinf strand levého kifdla. Celkem 6 perutf RAF operovalo se strofi Mk.IF vybavenymi radarovym zafizenim.

Technicks tidaje:  rezp8t17.12 m, délka 12.08 m, mex. rychiost 450 kmbod, operaln{dostup 9120m, dolet 1600 km.

Origlnally, the Bristol Blenhaim was not created as a bomber or with the RAF in mind. It was orlginally designed as high-speed light passenger alrcratt, the Bristoi Type 135. The prototype of the Type 142 made its first fight on 12th
Aprll 1935 2nd aroused such great Interest in Alr Ministry circles en account of its high performance - top speed of 307 mph was faster than of any contemporary RAF fighter In service - so that In August of 1935 the Alr-Ministry
lssued Specification B28/35 which covered modification of the Type 142 to e three man bomber under the Eristol designation Type 142M, The specificalion was foliowed In September by an Inittal RAF order for 150 alrcraft under the
service designation Blenheim Mi.l. Wher testing was completed in December of 1336 the RAF ordered fuli scale production of the Blenhelm Mk.I.
The production standard Blenheim Mk.! differed from the prototype In having Mercury VI-S2 englnes replaced by 850 hp Mercury VIII engines housed in nacelles equipped with controliable cowling gill flaps, the rectractable talt wheel was
replaced by a fixed tailwheal. The seml-retiactable turret could be ralsed to Improve the field of fire of the singie .303 Lewls machine gun or lowered to reduce drag while crulsing outside the combal zone, Blenhelms operating within Bomber
Command carrlad a crew of thrae. Between March of 1937 and August 1939 sixteen Bomber Cemmand squadrons were equipped with the Blenhelm M.,
RAF combat operations with the Blenheim Mk.I were almost totally confired to overseas theatsr of war such as the Middle and Far East. Several batches of Blenheim Mk.Is were exported, the first customer being Finland, who between June,
1937 and July, 1938, took delivery of 18 alrcraft, Mean while Finland had acquired in April, 1938, a licence to manufaciure the Bieaheim Mk.L
Produciton at Tampere continued until the final armistice in September, 1944, by which time a total of 55 Blenhelm Mk.| had been built.
The Blenhelm MK.IF resulted from an RAF Fighter Command requirement for a long range escert fighter.Tha only external difference between the Mk.) bomber and MK.If fighter was the addition of a shallow belly pack housing four fixed firing
.303 Browning machine guns. The gun pack was wounted under the forward fuselage, In the area normally taken up by the bomb bay. Seven RAF Fighter Command squadrons were equipped with the Blenhelm Mk.IF between late 1938 and
September of 1939.During the Blitz of 1940, four Blenhelm Mk.IF squadrons were in combat against steadily increasing Luftwaffe night ralds. The Blenhelm Mk.iF was by now badly outmoded in the night fighter role, however, it was the only
§ alkroraftavallabla with-the Internal space necessary l carry the 600 pound Althorne Intercent (Al) radar and lts operator, Radar equipped Blenhelm MK.IF were configured with a radar transmitter antenna mounted on the tip of the nose, azimuth
recelver antennas mounted on each engine pacelle just ahead of the wing leading edge and elevatlon recelver antennas mounted above and below the port wing. - - ==
Six RAF squadrons were operational with radar equinped Blenhelm Mk IFs.
Technical specification: wingspan 56 11 4 In, lenght 38 # 8 In; maximum speed 279 mph, service ceiling 30 000 i, range 1 000 mllas

@ Urspranglich wurde Bristol Blerheim nicht als Bomber oder ein Flugzeug fir RAF entworfen. Bristol Typ 135 wurde als leichtes schnellas Transportfiugzeug konstrulert. Der weltere Prototyp 142 unternahm selnen Ersiflug am
12.4.1935 und infolge seiner hohen Lelstungen - selne Hbchstgeschwindigkelt 439 km/h war hher als dle Geschwindigkelt der damaligen RAF Jiger - erweckte er eln so grosses Inleresse des Luftfahrtministeriums, dass es Im
August 1935 die Spezifikation B 28/35 herausgab, die die Modifizierung des Typs 142 auf Bombenfiugzeug mit drel Mann Besatzung unter der Bezeichnung Bristo! Type 142M enthleit. Im September folgte dle Anfangsbesteliung der

RAF auf 150 Stk unter der Bezelchnung Blenhelm Mk.I. Nach Beendlgung des Priifprogrammes Im Dezember 1936 besteilte die RAF dle Einleltung der Serlenpredukticn von Blenhelm Mk.1.
Das Serlenflugzeug unterschied sich vom Prototyp dadurch, dass dia Mercury VI-S2 Triebwerke durch Mercury VIl Trisbwerke mit 850 hp Lelstung, mit regelbaren Klappen der kilhlung an den Motorhauben ersetzt wurden. Das elnziehbare

Heckrad wurde durch eln festes Rad ersetzt. Der Schiessturm, bewaffnet mit einem 0,303 Lewis Maschinengewehr, konnte wahrend des Fluges ausserhaib des Kampfgebietes zwecks Verminderung des Luftwiderstandes tellweise In den Rumpf

elngeschoben werden, Die belm Bomberkommando der RAF oferlerende Blenhelms hatten elne drelkbpfige Besatzung. Zwischen Marz 1937 und August 1939 wurden 16 Geschwader des RAF Bomberkommandos mit Elenhelm Mk | Flugzeugen

ausgeriistet. Dle Kampfoperationen der RAF mit Blenheim Mk.| Flugzeugen wurden fast Immer auf (bersee-Kampigeblete, wie ser Mittlere und Ferne Osten, beschrankt. Eine kieinere Anzahll von Bfenheim Mk.| wurde exportiert der erste Kunde
viar Finnland, das zwischen Jun! 1937 und Juli 1938 18 Flugzeuge Gbernommen hat. Flnnland erhlalt im April 1938auch dle Erzeugungslizenz. Die Erzeugung In Tampere wurde bls zum Waffenstillstand im September 1944 fortgesetzt, es
wurden Insgesarmt 55 Stiick Blenheim Mk.I produziert.

Die Jigerversion Blenheim Mk.IF wurde auf Verlangen des RAF Jigerkommandos, das eln Langstreckenbegieitugzeug bendtigte, erzeugt. Der elnzige Unterschied zwischen Mk.I und MK.IF war der Einbau einer Anhangerwanne mit vier festen
nach vorne schiessenden Browning 0,303 Maschinengewehren unter dem Vordertell des Rumgpfes, wo normalerwelse der Bombenschacht unterbebracht war.

Siben Geschwader des RAF Jagerkommandos wurden zwischen Ende 1938 und September 1933 mit Biennelm MK.IF Flugzeugen ausgeristet. Wahrend des "Blitzkrleges” In 1340 wurden vier Geschwader gegen stindig wachsende Nachingriife
der Luftwaffe eingesetzt. Die Blenhelm MK.IF Flugzeuge waren damals fiir Nachioperationen berelts veraltet, weren Jedoch zu der Zeit das elnzige Flugzeug, dass eln 300kg wlegendes Radargerdt (Af) und selnen Operator tragen konnte. Die mit
Radar Ausgerilsteten Blenhelms hatten elne an der Rumpfspitze unterbebrauchts Antenne, die Empfangsrichtantennen auf jeder Motorhaube dicht vor der Flisgelvorder kante und die Hohenempfangantennei an der oberen und unteren Seite des
linken Fligels. insgesamt sechs RAF Geschwader operlertan mit Radargeréten ausgerdsteten Mk.IF Maschinen.

Technische Daten: Spannweite 17.12m, Linge 12.08 m, Hchstgeschwindigkeit 450 km/, Dienstgipfelhtine 8 120 m, Flugweite 1600 km
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Bristol Blenha!m Mk.IF - 54. OTU, Velka Britsnie - zaff 1541 Bristol Blenhalm - vellte] feiky kapitin Erkki Ahmo, 1/LaLv 44, Ontolla (Finsko) - Fijen 1941,
2ristol Blenheim Mk.IF - 54. OTU, England - September 1941 Bristol Blenhelm - Flight Leader Captain Erkki Ahmo,1/Lelv 44, Ontolla (FinlandL— October 1841
Bristol Blenheim Mk.IF - 54. OTU, GroBbrittanien - Septemnber 1941 Brisiol Blenhelm - Geschwaderkommandant Kapitdn E. Ahmo, 1/LeLv 44, Ontolla (Finnland)- Oktober 1941,
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